      Оценка возможностей оптимизации ТКМ "Лондон - Токио"


 						


	                        Куда может завести принцип


Продумывая в 1995 г. начальный вариант эскиз-проекта ТрансКонтине-


нтальной Магистрали(ТКМ) "Лондон - Токио", я намечал её трассу, бу-


дучи под слишком сильным давлением принципа минимизации стоимо-


сти реализации проекта. И, руководствуясь прежде всего им, ответвле-


ние от ж\д трассы БАМа к месту пересечения  пролива Невельского на-


метил  сначала, в целях  сокращения длины  наиболее затратной  соста-


вляющей ТКМ - новых ж\д путей, повести по кратчайшему пути, со ст.


Джигдиси. Но довольно скоро почувствовал: такой подход неоправдан-


но нарушает первую заповедь транспортировки - "ускорение доставки".


  И ещё до завершения эскиз-проекта в 1996 г. пришёл к выводу, что это


ответвление  следует перенести на  83 км раньше, за ст. Хурмули. Пото-


му что  там есть удобный проход в широкую, обжитую и хорошо обсле-


дованную долину Амура. И дополнительные расходы, которые из-за та-


кого переноса вроде бы потребуются на прокладку дополнительных ки-


лометров  несколько удлинившегося  нового пятого участка  ж\д трассы


ТКМ, будут компенсироваться экономией средств благодаря прокладке 


его в значительно  менее гористой местности. А эксплуатация ТКМ бу-


дет  более эффективной, поскольку  сократится длина  её ж\д  трассы, и, 


следовательно, будет укорачиваться и время  движения по ТКМ каждо-


го ж\д состава, следующего на  Сахалин (окончательно сформулирован-


ный эскиз-проект в тексте "ТКМ "Лондон-Токио" - ПРОЕКТ 21 ВЕКА",    


      http://vitoma.livejournal.com/6679.html).


   Ну а к 2000 г., когда о задаче  соединения Сахалина с материком стали 


официально заявлять  даже персоны из  правительства, я уже  чётко осо-


знал, что ТКМ с ж\д трассой, продиктованной принципом минимизации


стоимости  получается слишком  уж ближнего  "прицела", недостаточно


ещё  оптимизированной  для  эксплуатации. Что для  неё, в перспективе, 


чревато потерей преимущества в её сегодняшней "неизбежности".





                          Проблема конкурентоспособности ТКМ


     При рассмотрении  степени удовлетворения магистралями  такого ти-


па ставящимся перед ними задачам ТКМ может проиграть по оптималь-


ности в эксплуатации  другой, пока ещё только теоретически возможной 


магистрали, которая  может быть  проведена от Японии до Кореи по тра-


ссе с  2 тоннелями - от г. Ванаката на острове  Кюсю до острова  Цусима 


и от него до порта Пусан (длиной, примерно в 140 и 50 км). 


  Пока что о нем не задумываются(впрочем, как и о ТКМ в 1994 г.). Од-


нако через 2-3 десятилетия  значимость сокращения  времени транспор-


тировки  грузов, вследствие  дальнейшего роста  требований и достиже- 


ний  технического  прогресса, скорее всего  станет существенно  превы-


шать  значимость пока ещё пугающего объёма расходов, потребующих-


ся на  прокладку  магистрали  даже и с такой  протяжённостью  подвод-


ных тоннелей. И лет через  10-15, при  установлении благоприятных ус-


ловий для более глубокой  международной интеграции, которые  может 


обеспечить  наступление  более  высокого уровня  стабильности и дове-


рия в межгосударственных отношениях, Япония  непременно станет за-


думываться о возможности и обоснованности  реализации этой  магист- 


рали. Ведь  она, кроме  недостатков, которые с  течением времени лишь 


утрачивают  важность, имеет  одно весьма  серьёзное, причём  постоян-


ное преимущество перед ТКМ. Длина её ж\д трассы между теми же то-


чками отсчёта/Лондон-Токио/, а, значит, и времени  нахождения грузов 


в пути, получается процентов на 8-10 меньше, чем у ТКМ!.


  Осознание того, какая угроза подстерегает  ТКМ в случае зависания 


перехода к её реализации ещё лет на 10-15 в области лишь благих на-


мерений, заставило  задуматься над  тем, как бы и  чем, помимо  свое- 


временной и обязательной  модернизации, с технологическо\эксплуа-


тационной стороны, всех низкоскоростных частей её трассы, хотя бы 


ещё на немного, продлить "заманчивость" и "нужность" ТКМ?


    Самым реальным и рациональным представилось сделать ж\д трас-


су её сколько можно более  оптимальной, но теперь уже  по критерию 


времени нахождения  грузов в пути. И подобрать ещё пару изменений 


к начальному варианту трассы ТКМ удалось. О первом из них упоми-


налось ещё в тексте "ТКМ - ПРОЕКТ 21 ВЕКА (дополнение 2)" 


    [ http://vitoma.livejournal.com/3183.html ].                        А именно:


  "..И еще, если  тоннель под проливом Невельского  прокладывать 


не у п.  Лазарев, а под  другой, более  южной "узостью", на  створе 


"мыс Екатерины-мыс Лах", шириной  16 км и  глубиной до  16 м, и 


повести  новые ж/д пути от мыса Лах  не прямо на восток, поперёк 


Сахалина, к ст.  Ноглики, а сразу же  на юго-восток, к ст.  Ныш, то,


благодаря  такому  изменению,  сокращается  как  длина  всей  ж\д 


трассы  ТКМ(почти на  140 км), так и протяжённость(примерно на  


75 км)  тех участков  ж\д путей, которые  нужно будет  ещё  проло-


жить на Сахалине(первоначально  их набиралось около 220 км).


 Хотя на сооружение более длинного тоннеля  под проливом и по-


требуются  дополнительные, вроде бы, расходы, часть  их покроет 


сокращение  длины  новых  ж\д  путей на  Сахалине, остальное же


должно окупиться  после запуска  ТКМ в эксплуатацию благодаря  


сокращению  времени нахождения  грузов в пути по ней(новое по-


ложение места для прокладки тоннеля в


    http://www.liveinternet.ru/photo/mavs/post17329897/)."


  Второе же было приведено в тексте "БАМ - ключевое звено ТКМ 


и МКМ  [ http://vitoma.livejournal.com/2334.html" ].         А именно:


"Если исходить из  интересов эксплуатации  ТКМ, то не-


сомненно  оптимальнее  начинать   ответвление  от   ж\д


трассы БАМа на Сахалин не после  Комсомольска, со ст. 


Селихин, а между  ст. Горин и ст. Хурмули, ещё до  Ком-


сомольска(обходя его  совершенно на ТКМ лишний сло-


жный  железнодорожный  узел). Благодаря  этому сокра-


тится  примерно  на  80 км  длина  её  ж\д  трассы, а, сле-


довательно, будет  укорачиваться  и  время  движения по 


ТКМ каждого ж\д состава, следующего на Сахалин(мес-


то этого ответвления от БАМа в


   http://www.liveinternet.ru/photo/mavs/post17329880/).


 Хотя оба вместе они сокращают длину ж\д трассы  ТКМ лишь пример-


но на 1.4%, даже и столько не так уж мало. И можно  надеяться, что об- 


щий выигрыш(как от  непременных технологических улучшений, так и, 


пусть и во  много меньшей  степени, от  этих укорачиваний  ж\д трассы,


продиктованных требованиями оптимальности) в сокращениях времени


доставки, количества  потребляемой электроэнергии, износа и затрат на


обслуживание материальной части  ТКМ окажется той самой добавкой, 


которой хватит для того, чтобы  ещё на некоторое, пока  неопределимое 


время(потребующееся  на уже так долго чаемый  перевод  идеи ТКМ из 


одобрительных  заявлений в конкретные  дела по  её  реализации) удер-


живать проект тоннеля-конкурента в «незлободневных». 





               Единомышленники(Сходства и расхождения) и МКМ


   То, что энтузиасты  проекта "Мост на  Сахалин", отыскав в 2009 г. мои


материалы по ТКМ в INTERNETе, использовали их для агитации за ско-


рейшее  соединение  Сахалина с материком, меня  воодушевило, а  появ-


ление  серьёзных единомышленников  хотя бы по этой части  ТКМ даже 


понизило градус моего беспокойства за БАМ. И подтолкнуло завершить, 


наконец-то, оформление  идеи даже  более  глобального  проекта, забрез-


жившей  ещё в самом начале  рассмотрения трассы  БАМа, когда внима-


ние моё привлёк  наметившийся у ст. Тында перекрёсток ж\д путей.


Оформленный эскиз-проект МежКонтинентальной Магистрали(МКМ)  


"Лондон - Сиэтл", вырисовался  столь многообъемлющим, что и БАМ, и 


"Мост на  Сахалин", и  ТКМ оказались его составными частями. И, выс-


тупив с ещё  большей настойчивостью в поддержку  этих  энтузиастов за 


неотлагательность  соединения  Сахалина с материком в  тексте  "БАМ - 


ключевое звено  ТКМ и  МКМ"(который  эти энтузиасты  скопировали в 


INTERNET-материал "BAM_ключевое_звено_TKM _и_MKM"  


         http://mostsakhalin.ru/publications/detail.php?ID=2936),


я, пользуясь случаем, изложил там ещё и эскиз-проект МКМ. А вот по


поводу варианта перехода через пролив, взятого  за основу энтузиаста-


ми проекта "Мост на Сахалин"(мост, а не  тоннель), а попутно и место-


расположения  этого перехода(п. Лазарев) и точки  начала ответвления 


от ж\д трассы БАМа(со ст. Селихин), высказал там представляющиеся


мне существенными с точки зрения собственно ТКМ замечания.


   У энтузиастов в долгом обсуждении вариант моста победил "за явным  


преимуществом". Как, впрочем, и следовало  ожидать, поскольку выбор  


варианта  перехода и его  месторасположения выступал локальной зада-


чей, вне всяких контекстов, когда  трудно справиться с доминированием 


принципа  минимизации стоимости осуществления  проекта. А я, наслу-


шавшись, к тому же, ещё и оптимистичной риторики вокруг ТКМ высо-


ких  чиновников, настроился  ожидать, казалось, вот-вот  последующего


перехода  от слов к делу. Тем  не менее, беспокойство  меня, как бы  уже


по  инерции, снова  не  отпустило. На  этот раз я задумался  над  тем, как  


отразится на перспективах ТКМ реализация проекта "Мост на Сахалин" 


по  победившему варианту. Не приведёт ли к снижению конкурентоспо-


собности ТКМ, то есть сокращению периода её безальтернативности?


   А ожидание, вопреки оптимистическим заявлениям, всё затягивалось..





            Одобрен "Мост на Сахалин". Радоваться или беспокоиться?


Но вот, в начале января 2012 г., прошло сообщение о том, что на самом 


высоком уровне  поставлена задача  соединения  Сахалина с материком 


ж\д сообщением, причём в варианте  моста(соответственно  концепции 


проекта  "Мост на Сахалин"). Эта последняя деталь, казалось бы, долж-


на была  означать, что не могу я полноценно  порадоваться данному со-


общению, так как мои опасения, вроде бы, получили шанс оправдаться. 


 Однако к этому моменту я уже дал себе отчёт, что в своих  беспокойст-


вах за ТКМ как-то упустил из виду громадный разрыв у нас между бла-


гими намерениями, реальными  возможностями и фактическими скоро-


стями  реализации даже  не самых  крупных  проектов. То есть, в разре-


зе  конкретных действий  по  обеим  проектам, ситуация-то  такова, что 


рановато слишком уж яро озабочиваться защитой позиций ТКМ.. 





                  Разные весовые категории! Подумать о кооперации


 Ведь между проектом "Мост на Сахалин" и ТКМ, помимо масштабной


разницы, имеет  место быть  также и большая, и  пока  не  поддающаяся 


точному  определению  временная  дистанция. Проект  "Мост  на  Саха-


лин" - это  важная  технико\экономическая  государственная  задача, ре-


шать которую нужно в как можно более сжатые  сроки, с как можно ме-


ньшими  затратами и без  излишеств. Так что  высказанные мною  заме-


чания  были совершенно  не по  адресу. То, что  решением  этой  задачи 


определены  позволяющие сократить  сроки и затраты  вариант моста и


переход  пролива в  самом  узком  месте, для неё только плюс!


    С точки же зрения ТКМ, вообще, стоит лишь порадоваться тому, что


проект "Мост на Сахалин" выполнит  часть работ и для неё - таких, как,


скажем, прокладка  немалой части  новых ж\д  путей, обкатка и выявле-


ние минусов и плюсов мостовой переправы через пролив Невельского.


 Ну а черёд  ТКМ, через пять ли лет, через десять ли, но  всё равно дол-


жен  прийти. И чем позже это  случится, тем более важен будет  вопрос 


её  конкурентоспособности. Который и  продиктует тогда, я полагаю, и


начало ответвления от БАМа ещё до сложного ж\д узла г. Комсомольс-


ка(перед  ст. Хурмули), и место  перехода для неё  на остров более юж-


ной узости(что  приведёт к образованию  уже двух переходов на  Саха-


лин — первого  для его северной части, значение которого ещё больше


возрастет, когда  дело дойдет  до прокладки  ж\д пути на  север до Охи, 


а второго для  южной), и более защищённый вид перехода(тоннель).. 


   Тогда же должны стать злободневными и такие дополнительные резер-


вы оптимизации  ТКМ, как  сокращение времени проезда  по ней за счёт


внедрения  "бархатного" пути(в первую очередь  на ж\д путях  Сахалина, 


а затем и БАМа), а также  изменения следования ж\д трассы ТКМ после


Бреста с наиболее  загруженного направления  по маршруту  Минск-Мо-


сква-Свердловск-Тюмень-Омск на  следование  по  малозагруженному и 


менее протяжённому  направлению  по  маршруту  Гомель-Брянск-Орёл-


Липецк-Тамбов-Пенза-Куйбышев-Уфа-Челябинск-Петропавловск-Омск.


   А проект  "Мост на Сахалин", будучи  завершённым, обязательно 


окажет ТКМ прямо-таки бесценную услугу, войдя большей частью  


своего ж\д пути, вместе с ж\д путями  Сахалина, в предполагаемый 


вариант  её ж\д  трассы. Именно с  этой  вот  перспективой  связана 


ещё  одна  важная  причина,  заставившая  меня написать  этот, уже 


пятый по счёту, материал по теме ТКМ.


    Дело в том, что  для получения максимальной  экономии от  коопера-


ции  работ и оптимизации их  объёма при  реализации  проектов  "Мост 


на Сахалин" и ТКМ необходимо, чтобы новый участок ж\д пути по Са-


халину от п. Погиби  прокладывался не сразу  поперёк острова к ст. Но-


глики на уже существующей там  ж\д трассе, а проходил сначала  вдоль 


берега до мыса Лах, и только  потом, километров на  40 южнее, повора-


чивал  на юго-восток к  ст. Ныш.   


    Разница между стоимостью работ по первому и второму вариантам 


данного(шестого по счёту в  ТКМ) участка ж\д пути в проекте "Мост 


на  Сахалин" не более  30%. Зато потом, при  дальнейшей  прокладке 


ж\д трассы  ТКМ, оптимизированной по времени нахождения грузов 


в пути, уже  не придётся после  выхода из тоннеля  под более  южной 


узостью пролива Невельского делать повторный переход поперёк ос-


трова к уже существующей ж\д трассе на юг Сахалина.


 Схему  взаимосвязей между  ж\д трассой  проекта  "Мост на Сахалин" 


и оптимизированной ж\д трассой ТКМ можно найти по ссылке:


       http://www.liveinternet.ru/photo/mavs/post20934733/


  Зелёным цветом обозначена предполагаемая ж\д трасса проекта "Мост 


на Сахалин", а фиолетовым - оптимизированная ж\д трасса ТКМ.





     В.С. Мацейкович                          Петербург                   январь 2012-го














!!       Чтобы продолжить чтение, нажмите эту ссылку:�                                 http://vitoma.livejournal.com/5768.html 


         


